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' Passou no dia 1 de Abril, um aniver
sario que se comemora e se recorda 75
anos da chegada do comboio a Vila Reel.

Nos cs Homans da APAC olhamas com
il desvelo & com carinho espescial, todo es
te reviver de uma época que infelizmen-
i te 88 prolonga eté aos nossos dias, mas
que nos toca profundaments.

3 A APAC como corpo colectivo cujos

3 { objactivos s8 encontram intrinsecos a

W formagao da Associagao, devera splicar
@8 a dinamica propris de vivéncia na socie
dade actual, mas sem qus 0 88U noma, pres
tigio & valor percam gualidade , ultra-
passando-se comodismos, conformismos e
isolacionismos.

Propomo-nos nestas linhas demarcar
com sifceridade a critica da acritica
t em que nos enveolvemsos com freguencia em
lutas de corredores fechados .de circul
tos ciclicos voltando sempre ao ponto
inicial, sem nunca se& definir o essen -
cial, separando tode-s sesencia dg néoc
fundamental. \

Que pretsendemos 7

Pretendamos visionar , sublinhando
4 numa referéncia factual,ss comemoragoes
como efemérides historicas proprias,que :
tem o sau luger no tempo precisoc, den - 9
tro de uma evolugao técnica e tecnold -
¥ gica actul s das necegsidades prdprias,
f# visando um apoio eficez & estrutura de
transportes.

Pretendemos que 0s 75 anos da chega
da do comboio a Vila Reel aajem mais co
que um assinalar de recordagoes ou mes
mo mais do qum um epitafio sspulcial :
o "AQUI JAZ A LINMA DD CORGD, FALECIDA NO &
~ ANO DE 1981 ,AQ FIM DE 75 ANOS OE EXIS- |
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ENTREVISTAS NO M,T. R S.E.C.

O Presicdnete & vice-presidente da APAC - Sampaie Ribeire
e Mauricie Levy - feram recebides ne Ministérie des Tramspertes e ma Sectetaria de
; Estado da Cultura, em respesta a nessa carta enviada a esses erganismes,
Ne Ministérie des Transpsrtes a entrevista fei cem e
Chefe de Gabinete de Secretarie de Estade des Transpertes Interieres, tends decerride
da melher ferma. O Dr. Pinte Pereira manifesteu e seu imteresse em apeiar a APAC
e pediu-nes para tal que, sempre que achassemes necessarie, recerres=emez ae MT,
pedinde a sua celaberacse eu cases cencretes. Per messa parte entregédwes um exemplar
des nesses Eatatutes e infermames e nesse iaterlecuter das Actividades plsneadas
vara este ane pela APAC tende-e infermade que,per certe, nae deixariames de recerrer
ae MT em varies cases, come per exempls na cencretizagde de mosse Cicle de Cenferdncias,
Na SEC femes recebides pele encarregade des Services
de Animacae Cultural & qyem igualmente expusemes es ebjectives da APAC, O sr, Medeste
Navarra que mes recebeu, depeiz de cenvencide de imteresse cultural que & nessa Assecia-
zqﬁb apresentava, efereceu-se igualmente pars nes apeiar, de ferma wmedesta, em cases
.concretas, tendo igualmente recemendade um centacte cem e Ipstitute Pertuguds de
Patrimenie. . Dirigiu-nes a seguir ae Departamente de Cinema ne qual
femes igualmente Bem recebides tende esse Departamente aprevade eatusiasticamente a
ideia de efectuarmes um Cicle de Cinema para e qual fei © discutide e
apeie que esses Services nes pedesm dar, e que =m primeira apreximacae, parece

ser bastante impertante.
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| apitou

‘| tres vezes...

" 170, Silflet. — La multiphicité des lrains el des manpyvees

aveit fini par donner une exiréme fréquence & I'usage du siffiet,
1éole poe d'anciennes dispositions: ubumama  celles de nombreux
piys uiranjers, nos gares étaieat deveyves de ce chef fort bruyantes.
Jn Jes esages fes plus intéres sm&s ‘dg cet avertisseur sonore, I'avis
aux iaprudents gqui se Iahsem. suiprendre sur les voies, perdait
ge sa valaur, b

La modération dans ['usage m: siftlet, surlout sa suppr gssion
ain départ, a été une fort heu"u.se réfgrme, Clest un succés de bon

. 1

angure dan; Ja Jutte géndrale contre le brnit ; SAMPA lo RIBEIRO

£ neces sauo, e nao incomoda ninguém.

Este maravilhoso pedago de texto foi retirado do livro "LA MACHINE LOCOMOTI-
VE", de Edouard Sauvage, dacima edlgao revista e actualizada por Andre Chapelon, em
1947; sendo este livro um'dos ‘mais completos na dLSLle&O pormenorLZQda de todos os
orgaos de uma locomotiva a vapor, & tudo o que diz em matéria de apitos!

Imaginemos, pois, que ja em 1947 alguém em Frauga se regozijava bastante por
terem sido suprimidos os-avisos sonoros a partida dos comboios e considerava as svas ga
es demasiado barulhentas em comparagao com as de numerosos palses estrangeiros! Devo

‘dler que em 1958, a primeira vez que sal de comboio para o estrangeiro, logo reparei

Jque, a nao ser em Espanha, de dia es comboios raramente apitavam dentro das povoagces
{estagoes 1nclu1Jas) e de noite nunca apitavam. Na Suiga, por exemplo, o apito das lo-
cowotlvaé e llmllddo a um silvo de fraca intensidade que cumpre bem o seu papel, quando §

E entre nos, trinta e quatro anos depois de ter sido publicado o livro cita-

5 'Jo, 0 que se passa :? Passa-se, por exemplo, que quem pernoitar no Porto nas lrm_dla',oes
la Fstagao de S. Bento dlfl?llMLnte consegue dormir depois das se is horas de mapha da-
-o o continuo f;thval de apitos (ou buzinas?) que existe na ebtagao. Dei este exemplo
por ter experiencia dele ¢ por o Porto ser uma cidade de intenso trafeow ferroviario,
Mas [ao quero com isto dizer que noutras cidades (ou ate no Porto, proximo de Campanha) §

o, prohlema nao seja identico.

Outro dia, em viagem para o Porto no comboio "Sete Colinas", apercebi-me de

. Byue ¢ maquinista, de Coimbra para o norte, raramente largava a buzina! Entao de Aveiro

fcn diante pod:,r-se a dizer que foi um arraial continuo. Recordando que a combaio Lhega
a0 Porto as 23h35m (e chegou mesmo!), imaginemos quantas criangas nao estariam ja a
tentar dormir nas inumeras casas que se situam nas proximidades da via, ao longo do

percurso.

Para quando eacarar entre nos bem de frente o problema da poluigao sonora?
era que nao sabemos viver sem barulho? 0 que se ganha com 0 uso e abuso dos ap:.tos"
thamo solidarios com o,espirico do texto apresentado e julgamos que o que e cxce.&.sl-
o perde o seu valor intrins seco, acabando por tornar-—sc LonLrapdeucente. Nao sera pes
sivel criar outros tipos mais eficientes de seguranca ferroviaria? Porque nao tentamos,
a0 wenos, imitar o que de bom se tem feito no estrangeiro nesse sentido? Estamos cren—

tes que, se o problema for devidamente estudado e equacionado,

Nao somos menos do que os outros)

| e

ele sera resclvido.



380 km/h
"RECORD..

No dia 26 de Fevereiro de 1981 foi batido um novo “record" do
mundo de velocidade sobre carris. Parece Util evocar as anteriores marcas
obtidas igualmente pela SNCF.

Nos dias 2B e 29 de Margo de 1955 a SNCF bateu o “record" do
mundo de velocidade de que ja era detentora desde 1954 (21 de Fevereira),
dia em que a CC712], rebocando 3 carruagens de 37 ton. cada atingia a velo-
cidade de 243 km/h.

. Em 1955 a velocidade atingida foi de 331 km/h. Os grandes pro-
blemas que se punham na altura diziam respeito a captagao da corrente pelos
pantografos e aos possiveis efeitos de deformagdo da via provocados pelas
aceleragoes tranversais sobre os carris; a obtengao da velocidade em si mesma
nao apresentava dificuldade.

As composigoes escolhidas foram a magquina CC7107 (ALSTHOM) e
BB9004 (MTE) que rebocariam cada uma delas 3 carruagens D.E.V. de 3¢ classe
C10 de 34,5 ton. cada. 0 “record" foi obtido em 28 de Margo com a CC e em
‘29 com a BB. As transformacoes levadas a cabo nas duas composigoes foram
| poucas o que permitia afirmar que as velocidades tinham sido obtidas com
| mdquinas de série. As principais adaptacoes diziam respeito 3 maquina (modi-
ficagao da "desmyltiplicagao” motor-rodas de 2,6 para 1,14 na CC e de 2,51
para 0,85 naBB; adopgao de pantégrafos especiais; farois tapados e parabrisas
protegidos) as carruagens(ligadas entre si por®cintas”de borracha destinadas
|a eliminar os espagos entre elas para melhorar o aerodinamisme; o mesmo em
relagao a 1igagao maquina-carruagens e uma carenagem no fim da composigao

também pela mesma razao; rodas monobloco - tal como nas maquinas-)

0 trogo escolhido foi o de Lamothe-Morcenx (na linha Paris-
Bordéus bem conhecida dos utentes do "SUD-EXPRESS™), trogo rectilineo com uma
unica curva no final. Um reforgo da corrente de alimentagao obtida pela
utilizagao de duas subestagoes moveis, elevou a tensao de 1500V para 1900V.

Durante os percursos os pantdgrafos da CC desfizeram-se em
chamas pelo que esta passou pelos fotdgrafos a 272 km/h em “roda livre"'!
Quanto a BB um problema na aparelhagem fez com que atingisse os 331Km/h com
os motores parcialmente "shuntados" !.! Mesmo assim qualgquer das maquinas
desenvolveu 13000CV em vez dos 4000CV habituais. A via, essa, ficou em estado
miserdvel!!:




Vinte e seis anos depois esse “record" era batido novamente. Se
0 aunento oe velocidade nao @ espantoso (muito embora o objective de 100m/sec.
=360 km/h-foi ultrapassado) as condigdes em que se estabelecey & morca foram
myito diferentes. Desta vez nem a via nem o material ( e especialmente o0s pan-
tografos) sofreram qualquer dano, fruto das investigagies despoletadas pelos
resultados do "record" anterior; se os 331 km/h tinham sido obtidos levando
maquinas e via até ao seu Timite deta vez tudo seé passou de tal maneira que,por
exemplo, os parametros fundamentais do sistema bogie-carril ndo ulfrapassaram
0s valeres aognitidos para um comboio normal a 160 km/h !!

0 “record" de 26 de Fevereiro de 1981 foi obtido com a composigio
TGV nQ 16 (motoras 23031/23032) e 5 carruagens (em vez das 8 habituais). Deste
modo o peso total era de 302 ton.. A desmultiplicagao z¢ igualmente levemente
modificada (51.44 em vez de 54,41) e as rodas motoras viram o seu dismetro aumen-
tar para 1050 mm(em vez de 920mm)

A catendria foi desenrolada com fio de 150mm em vez de 120, teadida
a 2000daN em vez dos 1500daN normais.Para evitar ter ge baixzar o pantdgrafo nas
Zonas de intersecgao das subestagOes estas foram *shuntadas® sendo todo o sector
alimentado por uma unica que mesmu assim forneceu 29w (em vez de 25Kw normais )
Desta forma os motores receberam 1270 V em vez dos 1070V habituais. pisposicoes
especiais de travagem foram adoptadas ( utilizagdo {nica de freio reostitico
entre 360 e 200 km/h).

0 trogo escolhido foi da nova linha Paris-Lyon, na parte ja entregue
a3 eploracao entre Sathonay e st Florentin, aos Kms 192 a 129 sendo a “"zona de
recard” entre 0s Km165 e 152 .A unica adaptacio foi a de nac ter ainda ligado
3 yia 2 (aquela Que ia servir para as marchas de velocidade) as “agulhas® por
forma a nao ter que reduzir a velocidade nos aparfelhos de via.

0 "record" foi oficialmente batido =o dia 26, conseguindo-se obter
a velocidade de 380 km/h durante 500m. No dia anterior ji se tinha -onseguido
Mo entanto a velocidade de 37) km/h no 109 percurso de ensaio. Qs jornalistas
convidados puderam ver a composigdo, que arrancdra as 15h28, passar por eles
as 15h41 a 380 km/h (km 155,8)A sequir foram convidados a subir no TGV para uma
outra marcha gue infelizmente nao poude repetir a proeza porgue a presenca
assinalada de um fotografo na via nao permitiu atingir os 380, depois da travagem
efectuada por esse motivo.

0 diagrama da marcha 57 - 2 foi a seguinte: aceleragao com partida
do km 192 até 340 km/h, velocidade mantida até ao km 165 (inicio da zoma de prova)
aceleragao para 360. Manutengao do 360/370 durante 7kms,aceleragao para 380 km/H,
manutengdc desta velocidade durante cerca de 500m, travagem.
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ACTUAJS COMBOIOS MAIS RAPIDNOS DO MUHDO ——
PATS L INHA istancia |[ECMB010 ELMAX |VEL MEDIA
JAPA0  Shin-Kansen(TOKYO-HAKATA)  [i064kms |HIKARI  R1Okm/h| 157,6km/h |
AT, via normalloodres-8ristal 124 kms  HSTI25 200km/hl  161.7km(h CECORN 30 PUHDG DT VELOCIDAUE SuDAS CARBIS
" Londres-Edinburgo M33 kms |HST125 200km/h| 145 km_ﬁ__‘r | AND YAPOR DIESEL ECTRICA OUTROS PAIS
\LEMANHA lvia normal Hanover-Hamburgo [17Q kms |INTERCITY R0Okm/h| 134 km/h | B Ky Wuly wuid k[
Ausburgo-Donauwort - - L 2 56 INGLATERRA
" . - - I3 - 3 —
RSS via normal Moscovo-Leningrado $50 kms |- 14okm/h 91,3km/h | Bh5a6 120 _!iGI:_ATERRA
ISA Wia normal Washington-Boston [362 kms |METROLINER80km/h| 101,4km/h B90 144 FRANGA
ANADA  Nia normal Toronto-Montreal 539 kms |TURBO _| ? 118, 7xm/b | Hhao) | 146 USA
ITALIA  Diretissima Roma-Florenga 16 kms|SETTEBELLOji Bokm/n] 117 «m/n | Moy | 156 USA
WECIA  lia normal Stockholm-Malmo 99 kms | - 1 103,8km/h_| 903, 210 ALEMANHA
WRIUGAL lis_ngrmgl bisbog=Portg B39 kms IFOGUETE Daoka/n] 112 kn/h | Bioy) 230 ALEMANRA
BCA  bia nornal Paris-Bordeus AQUITAINE Pookmznl 151 wm/h | Bligag | 200 ALEMARHA
= 138 | 202 TNGLATERRA
— IR REERa Y FRANGA
14AS) 154 SRR (Fc. C L i [T TS0 ]
= , . 55 33l FRANGA
mmi T1p0 DE COMPOSICAD & NOME VELMAX mqs_;m cogis A ! BRI B s A
—_ 200K/ h 1981 1955 (TS 16 g8
-y Fr i 260kn/n | 1921 1972 318 _FRANCA
FRANCA 2motoras+8carrua éns ,electrica : s TGN 18 = :__ Fl!d’;”' 19e ?_ ‘573 L _236_ _gnéLAn'nm\
%%nﬁ _Automntora,electrica nclin :APT 2072502 } 193] = 380 FRANGA

Putomotors )6 carruayen 1961 21072607 | 1982 1981
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2 de margo de oitenta nm.
Sentada no sofd relanceio o ol
har phra a televisiao.
Trlejornal das vinte e trinta.
Imarens rapidas,quebradas e su . :
cintas, v3o-se desenvolvendo AumhmcmﬂmamdtVthtdlan
no pequeno ecran, i

Fico perplexo. @ 3 @
Fizo # imagom, O primeiro comboio
0O comboio engalanado de folhas

de paineira ,flores o ramacens) | chegou ha 75 anos

Cor. Pretn e Branco. )

) -jva 1Irgao > ' (:
Locomotsva a vapor, furglo o ao Vale do Corgo |
carruagens historicas, berga- i e b
rio do caminho de ferro, [
Ministro,secretarios, adminis- § : i

tradores, dircctores, acompa - § Integradas nas comemoragoes dos i
nhhantes e ... 0 povo., : 75 anos da Linha do Corgo, o MUNICIPIO ?l
§0 povo transmontano, simples , § DE VILA REAL projectou as seguites ma- @
rural e puro, vestindo-se com § nifestagbes (algumas dela ja realiza - |
03 seus fatos domingueiros, ch§ das): w

lapéu de chuva aberto,sorriso 4 1~ edigac de uma medalha

nos labios e ... 2~ concurso de fotografia e dese- ‘
Fstag#o da Régna, nho infantil 1
Lstagdo de Vila Real. = 3~ erecgac de um monumento ao ca- §
lta foguetes no ar, cheira a f minho de ferro(Locomotiva a vapor) gl
festa, promovem-se as distri- _ 4~ reconstituicac da chegada do !
:1H£i9393 }19 fitas.,. ! primeiro comboieo a Vila Real ‘
No t e i. 5~ publicagoes !
Faltam ,a tesoura e a fita. , B~ mostra filatélica |
Faltam ,0 Rei,o Clero e a No- § 7~ carimbo especial dos correios i
breza. ' 8~ edigao de postais [
Faltam ,0s coches, as carruag 3 ' 9~ Simposio Regional.sobre "Trans |

e S ————
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dpais de conformistas, saudosis

#Senti revolta, pelas pessoas
l que recebem nada, com 75 anos

gens e as pilecas,

Faltam, a Garda Real, a Cava-
laria e os Besteiros,
Faltam,...

Ealtam,...

Faltargoe!!!!!

Imagens da época, 75 de anos
depois, levam-me a penetrar nn
ma época desconhecida, com ma-
nifestagBes perfeitamente ac -
tirais,

Algném jad afirmoun que somos um

L portes no Desenvolvimento do Nordeste”

|

tas, comodistas e fadistas,

de atraso, para contiflarem atr
asadas e sentem re jubilar com

a chegada do comboio a Vila Re
al em mil novecentos e oitenta
e um,

i

sub=-dir, "o carril® G, Santos




0 Clube Fllatellco e Numlsmatlco }
Transmantano, st a venda ,junto ao posto
de CTT a funcionar na Camara Munigipal de
VVila Real (Bibliotecal, um postal cujo
preco e de 10%$00.

0 CFNT ird por a venda no dia 12 de
Maio, um Sobrescrito ao prego de 10%00 ,
assinalando-se nesta data a chegada da
19 Mala Postal por Via Férrea.

CLUBE FILATELICO E NUMISMATICO TRANSMONTA

0 ‘

ua dr. Rogue da Silveira, 55,5000 Vila
Real

Relativamente as mesmas comemara -
goes val ser executada um MEDALHA cujo
prego & de 700$00 e cujas inscrigoes de -
vem ser fegitas para a APAC

Existem na APAC postais comemorati -
vos com carimbo de 1° dia.

Os membros interessados para os ad -
quirir poderao optar:
l1-levanta~los nas Relagoes Publicas da CP,
dirigindo~se a MARIA EUGENIA
2-solicitar por carta, enviando o valor do
postal (15%00) aditado do valor do porte
para retorno assim o respectivo envelope.

i--BDD figuras apresentando o C.F,
 inicio até a implantagao da linha Tokai-

Dar a ler -
0S combmos

ieditado por Pat Hornsey New English Li-
jbrary

--Documentos fotograficos sobre caminhas
de ferro .Elaborado por paises dos Conti
nentes Eurcpeu, Americanc e Asidtico,cu-
|jo tema € os vinte anos Ultimos do C.F..
Il --prego 1 059%$B60

l"CLASSIC STEAM",
neral Editor

Patrick Whitehouse, Ge-

--Selecgao de locomotivas a vapar da Gra
[Bretanha, Franga, América do Norte, Afri
'ca, Asia Australia e Europa do Sul.

--prego 1053300

i

1"NUDERN RAILWAYS",
| len, Hamlyn

Geoffrey Freeman Al-

]--Comboios mobernos de todos os continen
tes (Partugal encontm-se aqui assinala -
do assim com nos 2 livros anteriores)

| --prego 1 415$00

| "NORTH AMERICAN RAILWAYS",
|SWDRTH e WHITEHOUSE, Hamlyn

J.B. HOLLIN

--Comboios com todo o tipo de tracgao e

futilizagao , do suburbano ao metropoli-

.-—grego 1237%00
b "RAILROAS OF NORTH AMERICA" compilado

por Alan Singer, New English Library

--Historia de como no século XX a compe-

W ticao do aviao e da estrada anula o tra-

i nsporte de passageiros por ferrovia.
Oescreve em pormenor diversas companhias

fe C.F. , focando a bancarrota = o ressur

|l cimento da nova imagem do C.F. i

§--prego 1 059$00

§ " THE PICTURAL ENCYCLOPEDIE OF RAILWAYS”

f Hamilton E11is, Hamlyn

desde o

ngradecemos a amabilidade da Livraria
i ZEN (Centro Comercial CITY) para a ela-
}boragéo desta coluna.

‘Loga 16 ,r. Tomas Ribeiro 34




Bela Bartok velo pela pruimeina vez a Portugak
om 1906, no decorren duma viagem que Lnclud
ambem a Espanha e o Norte de Agrnica. Voltou
em1931 e de passagem para os Estados Unidos ,
em 1940, Dessas thes presencas,e a primeira
em que acompanhado pefo violindista Ferenc
Wecsey, a descrnita com maion detalhe,em carn -
ftas a sua mae, da qual foi sempre muito depen
dente afectivamente (o pal morrera quando era

(nda mwito nove). A 26 de Margo de 1906  de
fadrid escrevia-Lhe:

Publicado gracas a amabilidade do Semanario
"0 EXPRESS0", ao qual agradecemos sdnceramen-
e,

28 Man 1981 (O EXPRESSO

| "Cheguei a Lisboa na noite de quarta—fei-
ra.Na manha seguinte, as 10.45 H fui ao Hotel
IBraganca visitar os Vecsey's, mas nao estavam
fla. Havia uma carta dele, dizendo-me para a-
fpanhar o comboio para Madrld imediatamente por
lque ,expllcava o empresario tinha trocado as
datas, e o primeiro rec1ta1 estava previsto pa
ra o dia 24, Chegaram entao dois senhores ,um

deles insistia comigo em frances, que me apres

jsasse, porque havia apenas um comboio para Ma-
ldrid, que partiria dentro de quinze minutos.
l0 outro falava portugués e um pouco de espa —
finhol. Foi muito difiLil fazermo—nos entender

-Flnalmente, o portugués, de olhar ferroz e pes.

131mo gosto, de gravata amarela e colete de se—
jda vermelha brilhante, pos-me num taxi, e le -
fvou-me para o meu hotel.

Tive apenas alguns minutos para meter aqui

flo que me fazia falta numa mala, e partimos
ipara a Estagao Central. Felizmente chegamos
flcom dois minutos de avango.

Tenho que lhe contar como sao os comboios
aqui. Ha apenas um comboio diariamente entre
iLiboa e Madrid. Este expresso, assim lhe cha -
;mam "'segue a toda a vélocidade'" a 28 km/h, o

lque e menos de metade da velocidade com que
landa um comboio expresso na Hungria.

De Lisboa a Madrid --24 horas.

Os comboios portugueses sao abominaveis.

E 55
ARTIOK
em
Pl RTT 68 L

Béla Bartok em 1909, fotografade durante uma via-
gem de estudo d Transilvinia

A iluminag¥o n¥o 6 melhor que a dos auf
carros de Budapeste. 0s compartimentos de lé
classe sao supostos acomodar dez pessoas (..

Lisboa & uma cidadezinha bonita. Se bes
que n8o seja o lugar iedal para pessoas nenf
sas, As ruas s#o incrivelmente barrulhentasy
cheias de vendedores ambulantes que anunci’v
as mercadorias aos berros. H& uma guantidade}
de mulas solirecarregadas de mercadorias. £ |
uma imundice horrorosa nalguns bairros da cif
dade! Imensos pobres, pessoas esfarrapadas g
sem fazersm nada no meio dos detritos que ch
eiram a peixe. E apesar de tudo a impressigl
geral & indiscritivelmente agrad&vel. 0 so¥)
ndo brilha com tenta suavidade noutros pafse|
como aquij; transforma mesmo as ruas mais es.§
treitas e ppcurtadas. A cidade tem uma atmosy
fera Gnica, Embora n#o se possa vangloriar |
dos monumentos qusetem, tem um caracter bastaf
te diferente de qualquer outra cidade que eu
tenha visitado. Semiafricano. E as pessoas df
faces morenas e cabelos pretos de azevichel |
Muito intersssante.

Em comparag®o com Madrid & complatamang'
diferente! £ parecida com Budapeste, sem o $
Dandbio e sem o edificio do Parlamento . n!um
sendo muito diferente de qualques cidade de |
média dimens%o . 1

(+0.) Depois de amanh® partimos para |
Lisboa onde realizaremos quatro concertos pa
ra orquestra .L4 ficaremos cerca de uma ssml
na, Seguimos depois para o Porto, por duas
semanas e depois talvez para Barcelona,.

Saudades
Bli




CICLO DE CONFERENCIAS COMEMORATIVAS

O HOMEM E A SOCILDADE , & umal
jublicagio periodica orientada nosf
principios basicos da informagio ,
( liscussio e formagdo sobre os pro-§
blemas da saude ao servigo da Comu
nidade e é também um meio de refle
xdo sobre tudo o que nos cerca, s6
bre a qualidade da vida e da safde
tendo como preocupag¢io de colocar
a PESS0A comv centro da sua activi
dade,
Org3o da ASSOCIAJAO COMIINITA-

RTA SE SATIDE MENTAL’ cuja activida
de é consignada no Artigo Primeiro
dos sons Ilstatutos:

a) Defender os”
diraitos doe doentes Mentais.

b) Prevénir e
defender a saude mental da comuni-§
dade

VVali realizar-se por iniciativa da i
APAC e da Sociedade de Geografia, um Ci-
clo de Conferencias sobre os 125 anos de
Caminho de Ferro em Portugal, para o gu- F
al iremos solicitar a colaboragao do Mi- !
nistério dos Transportes, C.P., ... .

Embora os tema a abordar ainda nao B
tenham sido acordados entre a APAC e a
5.G6., nos iremos propor os seguintes:

1%~ PANOMARICA MUNDTAL DO C.F.

2%- 0 C.F. EM PORTUGAL: PRESENTE E FUTURO
N 3°- 0 PAPEL DOS C.F. NOS TRANSPORTES SU-
; BURBANOS i
H 4°- 0 C.F. COMO FACTOR DE DESENVOLVIMEN
¢ TO DO HINTERLAND PORTUGUES B

52- HA 125 ANOS: ANALISE POLITICA-ECONG-

MICOS DA INAUGURACAD DO CAMINHO DE
FERRO EM PORTUGAL

oy e~

c) IP'romover e
facilitar a participag¢do social do
{ doente apds alta do hospital.

ara estes temas propomos que os
membros da APAC preparem comunicagoes
gue poderao vir a ser lidas nas Confe-
i rencias.

Os contactos cum a associagao
podem ser ofectuados para a sua se
de na:

rua Quinta do Charquinho 118
1 500 LISIOA

Foram editados uma nova série de pos
tais , em ndmero de dez.

Se estas interessado dirige-te por
carta a APAC, anexando 10$00 por cada pos
tal(série 100$00), acrescido das despesas § E
do correio.




AqumIBT.FIA .r l.-o-o-.-c--o-o-

Bializon—ze dia 11 de
NeGe od APAL.

Rapuae da AGes
l.tele jrana de sauda ao ao Encontro
ki Pl-e?dFOLS de be sa do Patri

Suiog

Pesin ]i:wﬂn a realizacao de uma vidf

i o Yapor,aproveitando a vinda
arnpo escocés;

Yo7 uidide contacter o Dep.de Filate
11 Jog T.T.T.,‘ia 1,{30.! material

?os,o carso de SeReyMala,T.5,

-

Abril a Jsd

a2 do imobilisao
Yodeligno,Mila~—
3 Seeretariadc.

T».}i“ & ‘1‘.'_[ P_‘JTT‘A .'.\.TJ:I'A.tlocuc.o-olgo?‘o
~
o A

i
iz 1.1 (? Il‘1‘3.1..---.&..---o-¢llj.l-

i -"2."? {":-U. ”‘Ol A.“"-"Tﬂ v”t-tclln-ol_ﬂ-‘dn

vie mendria descritiva de materid

Yintflrico referente A4s citoadas 11 -

th: f"\‘ﬂ pafiag,docuicntos eserd

L0y .\ DELri realizacio l¢ exposi-
e peonovidas pela APAC,

Yo dnntos,Rotrada da Beira,b ;e/c,3odu.

FEDERAGAO
DE DEFESA
D0 PATRIMONIO

No dia 12 de Abril esteve reunida
em Braga a Federacaoc de Defesa do Pa -
trimonio, tendo a APAC sido representa
da pelo membro eng.? Tiago Ferreira.

Com acordo e participagac da Secre-
‘taria de Estado da cultura, vai realizar
-se no Gltimo trimestre do ano um Ciclo
de Cinema Ferroviario em gque serao pro -
jectados filmes de tematica ferroviaria.

Solicita-se aos membros da APAC gue
noe fornegam durante o més de MAIO infaor
magoes sobre:

A)-filmes seus que estariam
dispostos a emprestar para projecgao;

B)-filmes de circuito comer
cial que conhegam e em que o Caminho de
ferro desempenhe papel principal.

fda no dia

8cao0 que nos e grada.
8cariemos novas inscrigoes.

‘¥p1Cld de circulagao de

ca;ros electrlcos em Lisbod

ol S

. Encontram sg abertas as inscrigoes
para a visita as‘instalagbes da Carris em
SANTO AMARO, no'dia 03 JUNHD pelas 10.00H

W

e

()

METROPOLITANDO

Ira ser realizada uma visita as ins -
talacoes do METRO na ‘dia 2% Al as
©3.30 W, Mal a.l’.;n'ng; ewn SET& RiOS.

As 1nscrlqoes daverao ser enviadas pg

¥ ra a APAC hry &

; i | ::& ]
S 0 RIESF A'M.Eoremc—igs—r

A visita a Sorefame ira ser realiza -
5 MAIO ,09.00 H na Venda Nova.

_

QUIMIGAL %

Inscreveram-se 15 membros para a vi-
sita a realizar a Quimigal.

B

M EDALHIS i L A

A colecgdo cuja temadtica & o CAMINHO
DE FERRO encontra-se ameagada de extingao
jdevido a falta de ingerigbes, custos de

Jmatarla prima, encarges ,portes,

Membro APACIAND salvemos uma LOlED =
‘Inscrevamo-nos e an-

 MEDAGLIS, Nucleo Medalhistico de Liboa

Rua do Benformoso 136, 1 100 LISBOA




